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REPORTAJE | En Crazyhorse, sumodelo mas ambicioso, ha trabajado unas ocho horas diarias durante tres afios

‘Bricomania’ de altos vuelos

Alfonso Herndndez es unamante de laaviacién que acaba de construir, €l solito,un avién degran
potencia. De formaautodidacta ha creadotresaeronavesy ganado varios premiosanivel europeo
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Puede parecer sorprendente por-
que en todo el pais se dan poqui-
simos casos, perosi,unasolaper-
sona puede construirse supropio
aviény surcar el cielo con él. Al-
fonso Herndndez, un jubilado de

64aios,esunodeellos. «Conmu-

choempefio, inquietud porapren-
der y horas y mds horas de dedi-
cacion, todo el mundo puede cons-
truir su propio avion. Yo empecé
con 40 afios porque eramiautén-
ticohobby», asegura, mientras se
prepara para volar subido al
Crazyhorse -unRV7E-sutltima
creacidn.

Apasionado delaaviaciénycon
elcarnetdepiloto desde el 78, sus
inicios se enmarcanen elaeromo-
delismo. «Mi primer disefio fue
unaaeronave de radiocontrol de
unos tres metros y medio cons-
truida toda manualmente», re-
cuerda Herndndez. Fue a partir
de ese momento cuando decidié
que queriamarcarse retos de mas
envergadura.

Undia, mientras ojeabaunare-
vista sobre aviacion, descubrio
que una persona habia montado
supropioavién. Araiz delarticu-
lodecidid viajara Estados Unidos
para presenciar un gran festival
de constructores amateurs en el
que se exponian cerca de 11.000
avionetas.

«Volvidelviaje con todo el ma-
terial necesario para construir el
primer avién. Era un kit que in-
clufatodaslas piezas, desde el mo-
tor a las alas, y que me costo un
millon de pesetas aproximada-
mente», explica Hernandez de su
primeracompraelano 82, que mds
que una avioneta era un planea-
dor. Conlainexperiencianormal
ante su primer reto, la culmina-
cidn le Hevd dos afios de trabajo
enelgarajedesucasa. Conélrea-
lizd, nada més y nadamenos, que
400 horas de vizelo.’

«Elprimer despegue siemprees
fantdstico porque no te lo termi-
nas de creer. Es muy especial pe-
ro también estresante, porque sa-
bes que debes superar varias prue-
bas para que te den los permisos
necesarios paravolar»,argumen-
ta este albafiil de profesion naci-
doen Ascd.

4.500 horas de trabajo

Con su primera ‘criatura’ termi-
nada, Hernandez construyo otro
modeloantes delque ahorayaem-
piezaasobrevolarel cieloreusen-
se. El Crazyhorse es su obra mas
ambiciosa por prestaciones, po-
tencia, linea y medios utilizados.
Noenvano, enlaconstruccidéndel
RV7E ha trabajado tres afios con
unadedicacién diariade unasocho
horas. «Ha sido como un trabajo
para mi, pero un trabajo apasio-
nante que calculo que me ha re-
presentado unas 4.500 horas en
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total», relata sin dejar de observar
un modelo que ha costado unos
80.000 euros y de gran potencia.

Esosi,enestaocasionhan par-
ticipado econémicamente algu-
nas personas del Real Aeroclub de
Reus-Costa Daurada. «Un avién
daparamuchoysuvidaes muylar-
ga. Hay mucha gente que le gusta

volar y es una gran idea compar-
tirlo, porque cuando mds tiempo
estéenelaire mejor»,asegura. En
estos momentos, el Crazyhorseya
ha efectiiads ocho vuelos yestda
punto de terminar el periodo de
pruebas para que Aviacion Civil
tramite el-certificado definitivo
paraque puedavolar. Loqueven-

1 Alfonso Hernandez, junto al avion que ha fabricado durante los (ltimos tres afios. B
Imagen de uno de los primeros vuelos efectuados por Crazyhorse, que puede superar los 300
kmyh. E Aspecto del esqueleto de la parte delantera de la aeronave, FOTO: ALBA MARINE /DT

EnelAeroclubseha
logrado crear una
escuelade
constructores
aficionados

dria a ser como la [TV de los co-
ches. Tanta pasiony perfecciona-
miento aéreo hantenido para Her-
néndez la recompensa de varios
premios a nivel europes de cons-
tructores amateurs. Y esqueelac-
tual deseo de este piloto es poder
iniciar trayectos por todo el con-
tinente cuanto antes mejor.

Fruto de varias gestiones, ade-
mas, se halogrado crear una es-
cuetade constructores aficiona-
dos en el mismo Aerocluby que
dispone de parte de uno de sus
hangares. Hasta la fecha, él ha
ayudado a construir otros avio-
nesenestavertiente del clubque
dirige.

Para terminar, Hernandez
quiere dejar bien claro de que con
muchas horas de dedicacionuno
puede hacer lo mismo sin nece-
sidad de serun licenciadoenin-
genieria Aeronautica. Ademds,
finaliza apuntando que: «Se tie-
neque aprovechar que té permi-
tan construir algo parecido, por-
que si cualquiera quisiera fabri-
car un coche seguro que no le
dejan de ninguna manera».




